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22.11.2022 Ausschuss fur Umwelt, Energie und Mobilitat Entscheidung

Sachverhalt

Aus dem Radverkehrskonzept sollen gemaf den politischen Vorgaben zunachst eine
Mafinahme in Bobstadt und eine weitere in der Mainstral3e umgesetzt werden. Das
Planungsbiiro wird die Planung zur Neustrukturierung des Radverkehrs auf der Mainstralle
und zur Verbesserung der Anschlusssituation zwischen dem Kreisverkehrsplatz und dem
Zweirichtungsradweg von Bobstadt kommend vorstellen. Hierzu hat das Planungsburo als
Entscheidungsgrundlage mehrere Varianten ausgearbeitet.

Winkler
Ordnungsamt
Anlage/n
1 221112 Handout VP RVK Mainstral3e

2 220908 Radkonzept Birstadt Lageplan MainstralRe
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Abbildung 1 Lageplan Radverkehrskonzept Punkt 2 in Blrstadt

Abschnitt 1: Umgestaltung Kreisverkehrsplatz (nicht im RVK, aber in Auftrag enthalten)

Forderung:

Gemeinsamer Geh- und Radweg zur gesicherten Fiihrung im Westen des KVP.

Variantenbetrachtung:

Variante 1: Anderung der Streckenfiihrung sowie Herstellung einer neuen Mittelinsel

Vorteile

Nachteile

e Entscharfung der
konstante Linkskurve

gesicherte Flhrung Uber die Fahrbahn

Streckenfiihrung durch

erhohter baulicher Eingriff

Variante 2: AusschlieBlich Umbau der bestehenden

Verkehrsinsel

Beschilderung)

Vorteile Nachteile
e geringerer baulicher Eingriff e gefahrliche Streckenflihrung durch zwei
(Rodungsarbeiten und Anpassung der scharfe Linkskurven;

- Akzeptanz bei Radfahrern fraglich.

keine sichere Fiihrung lber die Fahrbahn
Berlicksichtigung der evtl.  kiinftigen
Tankstellenzufahrt bleibt unberiicksichtigt

Im Ergebnis der Variantenbetrachtung ist die Umsetzung der Variante 1 zu empfehlen.
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Erfordernis:
Abstimmung und Klarung der Kollision mit der aktuell parallel stattfindenden ErschlieBungsplanung zum
Gewerbegebiet inklusive Festlegung der Schnittstellen (samt zugehdriger Zustandigkeit).
Hierzu fand am 30.09.2022 eine Abstimmung im Birstddter Rathaus unter Teilnahme der Verwaltung,
des Ingenieurbiiros Schweiger + Scholz sowie des Ingenieurbiiros Hampel statt.
Im Ergebnis ist festzuhalten, dass die aufgestellte Bebauungsplanung der Umsetzung des RVK nicht
entgegen steht:
- der Seitenbereich entlang der MainstraBe ist im Bebauungsplan ,MainstraBe 54" als ,Offentliche
StraBenverkehrsflache" eingetragen
- diese Verkehrsflache kann im Rahmen der RVK-Planung beplant werden
- die ErschlieBung des B-Plan-Bereiches erfolgt nicht von der MainstraBe aus
- im Zuge der weiteren RKV-Planung sind die bereits bestehenden Grundstiicks-Zufahrten zu
beachten
- zu beachten: evtl. entsteht nérdlich der Mainstr. 136 (=Spielhalle) eine Tankstelle => hierdurch
ist eine erhdhte Zufahrts-Frequenz zu erwarten

Abschnitt 2: Kreisverkehrsplatz —Bobstadter StraBBe (nicht im RVK, aber in Auftrag enthalten)

Forderung:
Umgestaltung/ Neuordnung des Verkehrsraums zwischen KVP und Bobstadter StraBe.

Es wird davon ausgegangen, dass die vorhandenen Glascontainer umgesetzt werden. Der Standort ist
nicht nur aus Sicht des zu filhrenden Radverkehrs, sondern auch aus logistischer Sicht unglinstig, da
die Container nicht auf direktem Weg angefahren werden kénnen.

Variantenbetrachtung:
Entfernung der vorhandenen Rotmarkierung, da diese nach aktuellem Stand des Regelwerks regelwidrig
ist.

Variante 1: Ausweisung als gemeinsamer Geh- und Radweg in 2,50 m Breite und in Pflasterbauweise.

Variante 2: Getrennte Fiihrung Uber gepflasterten Gehweg mit angrenzendem Raum fiir Radfahrer
o Ausweisung als ,FahrradstraBe, Anlieger frei® — im Anschluss an den Standort der
Glascontainer mit zusatzlicher Halteverbotszone.
o Markierung eines Radfahrstreifens in ausreichender Breite.

Variante 2a: Weiterflihrung der durchgehenden Pflasterfldche bis zum breiter werdenden Seitenraum.
Dabei Umgestaltung des derzeitigen Standortes der Glascontainerstandflache.
AnschlieBend getrennte Flihrung mittels FahrradstraBe oder Radfahrstreifen.

Planungshinweise:
e Es ist im Zuge der Umsetzung des Radverkehrskonzepts ein ganzheitliches Konzept
auszuarbeiten — hierbei ist zu beachten:

o Die Flache zwischen KVP und Beginn des zweiten Abschnittes ist bereits durchgehend
gepflastert. Durch die anschlieBende getrennte Flihrung ist ein Absatz vorhanden, der
in Bereichen, die Radfahrer benutzen, vermieden werden sollte (=Unfallgefahr!).

o Der vorhandene Seitenraum variiert stark in der Breite.
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e Im siidlichen Bereich wird der Seitenraum breiter und ist nur Uber einzeln angeordnete
Zufahrten erreichbar. Vor Ort wurde in diesem Abschnitt eine generelle Nutzung des
Verkehrsraumes durch parkende Autos festgestellt. Da es sich um einen begrenzten Seitenraum
mit nur vereinzelten Zufahrten handelt, sind zum Ausfahren teilweise Wendemandver /
Begegnungsverkehr notwendig. Dabei werden die vorhandene Rotmarkierung sowie der
Gehweg (berfahren.

-> Es ist somit dringend zu empfehlen, in diesem Seitenraum eine Halteverbotszone
auszuweisen oder eine FahrradstraBe vorzusehen (die Option, eine EinbahnstraBenregelung
einzurichten, kann nur unter Schaffung einer zusatzlichen Ausfahrt erreicht werden).

e Es entstehen je nach Variante Baukosten zur Entfernung der Rotmarkierung, Pflasterarbeiten
und Markierungsarbeiten.

Im Ergebnis der Variantenbetrachtung ist die Umsetzung der Variante 2a zu empfehlen.

Erfordernis:

Abstimmung und Klarung der Kollision mit der aktuell parallel stattfindenden ErschlieBungsplanung zum
Gewerbegebiet ist erfolgt, vgl. Abschnitt 1.

Eventuell Abstimmung in Bezug auf die Umplanung unter dem stadtischen Projekt der Ausweisung von
FahrradstraBen inklusive Festlegung der jeweiligen Schnittstellen (samt zugehoriger Zusténdigkeit).

Forderung:
Optimierung der vorhandenen Radverkehrsanlagen in der MainstraBe, da diese nach heutigem Stand
nicht mehr regelkonform sind.

Die Umgestaltung muss dem aktuellen Regelwerk bzw. den Musterlésungen von Hessen Mobil
entsprechen, um forderfahig zu sein.

Umsetzung des (beschlossenen!) Radverkehrskonzeptes

Das MaBnahmenkonzept sieht zunachst die Verbreiterung des vorhandenen Radfahrstreifens sowie die
Markierung von Sicherheitsstreifen vor. Weiterhin soll die Radverkehrsfiihrung insbesondere an den
Knotenpunkten verbessert werden.

Auf der Ostseite ist ein Radfahrschutzstreifen mit einer Breite von 1,50 m inkl. Sicherheitsstreifen von
0,50 m zu den vorhandenen Langsparkstanden vorgesehen. Zur Herstellung des Radfahrschutzstreifens
ist es zunachst erforderlich die vorhandene Rotmarkierung zu entfernen. Im Anschluss erfolgt die
Neumarkierung des geplanten Schutzstreifens inkl. Sicherheitsstreifen.

Zur Verbesserung der Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten ist fiir die Ostseite eine Aufpflasterung
und Rotmarkierung in den Einmindungsbereichen im RVK vorgesehen.

JAufpflasterungen fihren zur Geschwindigkeitsaampfung des Kfz-Verkehrs und erhéhen zusatzlich die
Aufmerksamkeit. Zudem wird der Komfort bei der Uberquerbarkeit fiir zu FuB Gehende deutlich
verbessert." — Zitat aus dem RVK
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Im Westen ist hingegen die Markierung von ,Sharrows" im Fahrbahnbereich als Kommunikationsmittel
vorgesehen:

«~Piktogrammketten auf der Fahrbahn kommen nur dann in Betracht, wenn keine ausreichende
StraBenraumbreite fiir die Einrichtung von (beidseitigen) Radfahr- oder Schutzstreifen moglich ist. Dies
ist hier der Fall. Durch die Freigabe des Gehweges fiir den Radverkehr, kénnen unsichere Radfahrende
den Seitenraum benutzen (Schrittgeschwindigkeit)." — Zitat aus dem RVK

Der angrenzende Gehweg soll als ,,Gehweg — Radfahrer frei® ausgewiesen werden. Seitens unseres
Ingenieurbiiros wird dabei empfohlen die vorhandene Rotmarkierung im Gehwegbereich zu entfernen,
um eindeutig zu signalisieren, dass der Gehweg vorranging dem FuBverkehr dient — zudem sind die
durch die vorhandene Rotmarkierung vorgegebenen Nutzungs-Breiten fiir den FuBganger- und
Radverkehr nicht regelkonform.

Um im Sinne der Planungsstringenz eine einheitliche Wahrnehmung der Fihrung der diversen
Verkehrsstrome zu erzielen, werden analog zur Ostseite auch auf der Westseite Aufpflasterungen
vorgesehen.

Im Westen entfdllt jedoch die derzeitige Fiihrung des Radverkehrs im Gehwegbereich — durch die
~Sharrows" wird lediglich Gber die Nutzbarkeit der Fahrbahn informiert. Darauf basierend ist aufgrund
der fehlenden explizierten Radverkehrsfiihrung vorgesehen, auf eine zusatzliche Rotmarkierung in den
westlichen Einmiindungsbereichen zu verzichten - die detaillierte Ausgestaltung der
Einmiindungsbereiche erfolgt in der Erstellung der Entwurfsplanung.

Im weiteren Planungsverlauf sind ebenfalls die Belange sehbehinderter Menschen zu beriicksichtigen.
Die Restfahrbahnbreite betrdgt ca. 5,25 m.

In folgender Tabelle sind die wesentlichen Vor- und Nachteile des dargestellten MaBnahmenkonzeptes
dargestellt.

Vorteile Nachteile
e geringerer baulicher Eingriff e ,Sharrows" sind kein offizielles Verkehrszeichen
o verhadltnismaBig kostengtinstige Umsetzung und dienen lediglich der Information

e Sharrows sind ggf. nicht férderfahig
- Klarung mit Hessen Mobil erforderlich

¢ keine ganzheitliche Lésung

e keine normgerechte Losung im westlichen
StraBenraum

Die Umsetzung des Radverkehrskonzepts ist in dem zugehdrigen Lageplan dargestellt. Planungsseitig
wurde in der Umsetzung darauf geachtet, das zum einen bestehende Regelwerke eingehalten und zum
anderen eine groBtmdgliche Sicherheit hinsichtlich der Forderfahigkeit erreicht wird. Zudem war die
Einarbeitung einer einheitlichen ,inneren Stringenz" vonndten, damit eine groBtmdgliche Akzeptanz
hinsichtlich der Nutzung durch die Anwohner und Anlieger erzielt werden kann.

Die Umsetzung des Radverkehrskonzepts erscheint basierend auf dem aktuellen Planungsstand als

zielfihrend umsetzbar — wichtig wird hierbei jedoch sein, dies von einem politischen Konsens getragen
seitens der Verwaltung und insbesondere der Gremien der Stadt Birstadt positiv zu begleiten.
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weiterer Planungs- und Projektfortgang

Meilensteine:
- Vorstellung der Vorplanung (=Lph.2) im UEM
- Beschlussfassung UEM
- Ausarbeitung der Entwurfsplanung (=Lph.3) auf Basis der Beschlussfassung
- Vorbereitung des Férdermittelantrages unter Abstimmung mit Hessen Mobil
- Klarung des eventuell anstehenden Haltestellen-Umbaus im Bereich der MainstraBe (jedoch:
Haltestellen sind von untergeordneter Wichtigkeit)

Aufgestellt:
GroB-Zimmern, den 12.11.2022

Ingenieurburo
Hampel croiacoxs

Wehrweg 5 - 64846 Grof3-Zimmern
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